
ข้อมูล ณ วันที่ 31 มีนาคม 2568 

รายงานผลการดำเนินการเพื่อจัดการความเสี่ยงต่อการรับสินบน 

ของสถานีตำรวจทางหลวง 3 กองกำกับการ 3 กองบังคับการตำรวจทางหลวง 

จังหวัดระยอง  

ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 

สถานีตำรวจทางหลวง 3 กองกำกับการ 3 กองบงัคับการตำรวจทางหลวง ได้ให้ความสำคัญกับการ

ดำเนินการเพื่อจัดการความเสี่ยงต่อการรับสินบนและได้กำหนดมาตรการควบคุมความเสี่ยงต่อการรับสินบน 

แยกตามประเด็นปัญหา โดยมีรายงานผลการดำเนินการเพื่อจดัการความเสี่ยงต่อการรับสินบน ดังนี ้
 

1. รถบรรทกุน้ำหนักเกิน 

 

               
 

ประเด็นความเสี่ยง มาตรการควบคุมความเสี่ยงต่อการ

รับสินบน 
วิธีการในการดำเนนิงาน ผลการดำเนินการ 

มีการเรียกรับผลประโยชน์เพื่อ

แลกกับการไม่จับกุมดำเนินคดี

หรือทำให้รับโทษน้อยลง 

อบรมให้ความรู้และกำชับเจ้าหน้าที่

ผู้รับผิดชอบให้ปฏิบัติตามกฎหมาย

อย่างเคร่งครัดและปฏิบัติตาม

นโยบายต่อต้านการเรียกรับสินบน

และการไม่รับของกำนัล 

-ก่อนออกปฏิบัติหน้าที่หัวหน้า

สถานีฯหรือหัวหน้าหน่วย

บริการฯกำชับการปฏิบัติ

หน้าท่ีให้เจ้าหน้าตำรวจ ปฏิบัติ

ตามกฎหมายอย่างเคร่งครัด 

-ประชุมชี้แจง เน้นย้ำ เก่ียวกับ

มาตรการควบคุมความเสี่ยงต่อ

การรับสินบนและไม่รับของ

กำนัลอย่างอย่างสม่ำเสมอ 

 

-เจ้าหน้าที่มีความเข้าใจและ

ตระหนักถึงความสำคัญของ

การปฏิบัติตามกฎหมายอย่าง

จริงจัง 

-ลดความเสี่ยงการเรียกรับ 

ผลประโยชน์เพื่อแลกกับการ 

ไม่จับกุมดำเนินคดี หรือทำให้ 

รับโทษน้อยลง 

-ผู้ประกอบการปฏิบัติตาม 

กฎหมายอย่างเคร่งครัด 

-ช่วยสร้างภาพลักษณ์ที่ดี 

และความน่าเชื่อถือของ

หน่วยงาน 
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เจ้าหน้าที่ออกกวดขันจับกุมรถบรรทุกน้ำหนักเกินเป็นประจำอย่างต่อเนื่อง 

               

                

               

ประเด็นความเสี่ยง มาตรการควบคุมความเสี่ยงต่อการ

รับสินบน 
วิธีการในการดำเนนิงาน ผลการดำเนินการ 

มีการเรียกรับผลประโยชน์เพื่อ

แลกกับการไม่จับกุมดำเนินคดี

หรือทำให้รับโทษน้อยลง 

ตรวจสอบรถบรรทุกน้ำหนักเกินและ

มีการตั้งจุดตรวจสอบน้ำหนักร่วมกับ

เจ้าหน้าที่กรมทางหลวง โดยใช้

เครื่องชั่งน้ำหนักเคลื่อนที่ (spot 

check) อย่างสม่ำเสมอ 

-เจ้าหน้าที่ออกกวดขัน

ตรวจสอบน้ำหนักรถบรรทุก

และรายงานผลการปฏิบัติ

อย่างต่อเนื่อง 

-ทำการจับกุมเมื่อพบ

รถบรรทุกน้ำหนักเกินกว่าที่

กฎหมายกำหนด 

ผลการจับกุมรถบรรทุกหนักฯ 

- ต.ค.67 จับกุม 1 ราย 

- พ.ย.67 จับกุม 2 ราย 

- ธ.ค.67 จับกุม 1 ราย 

- ม.ค.67 จับกุม 1 ราย 

- ก.พ.68 จับกุม 2 ราย 

- มี.ค.68 จับกุม 2 ราย 
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มีการตั้งจุดตรวจสอบนำ้หนักร่วมกับเจ้าหน้าที่กรมทางหลวง,เจ้าหน้าที่กรมขนส่ง 
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ภาพประกอบการจับกุมรถบรรทกุน้ำหนักเกิน 
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2. ส่วยทางหลวง 

 

 

 
ภาพประกอบตรวจสอบส่วยทางหลวง 

                 

ประเด็นความเสี่ยง มาตรการควบคุมความ

เสี่ยงต่อการรับสินบน 
วิธีการในการดำเนนิงาน ผลการดำเนินการ 

มีการเรียกรับผลประโยชน์

เพื่อแลกกับการไม่จับกุม

ดำเนินคดีหรือทำให้รับโทษ

น้อยลง 

- ให้เจ้าหน้าที่ออกกวดขัน

จับกุมรถบรรทุกน้ำหนักเกิน

เป็นประจำอย่างเข้มงวด

และต่อเนื่อง 

- มีเทคโนโลยีสำหรับการ

ป้องกันการทุจริต เช่น 

กล้องประจำตัว กล้อง

ประจำรถวิทยุ 

 

 

- เจ้าหน้าที่ออกกวดขัน

ตรวจสอบรถบรรทุกเป็น

ประจำต่อเนื่อง 

- ให้ตำรวจทุกนายติดตั้ง

และเปิดใช้งานกล้อง Body 

Camera ในการปฏิบัติ

หน้าท่ีเป็นประจำทุกครั้ง  

 

 

 

 

 

 

-เจ้าหน้าที่บังคับใช้กฎหมาย

อย่างตรงไปตรงมามีความ

ตระหนักรู้และปฏิบัตติาม

กฎหมาย  

-ลดความเสี่ยงการเรียกรับ

ผลประโยชน์จากเจ้าหน้าที่ 

- ลดโอกาสที่จะมีการเสนอ

ให้รับผลประโยชน์จาก

ประชาชนเนื่องจากรู้ว่ามี

การใช้กล้องบันทึก

เหตุการณ ์

-ข้อมูลจากกล้อง Body 

Camera สามารถเป็น

หลักฐานสำคัญหากมีการ

โต้แย้งใช้เป็นหลักฐานใน

การดำเนินคดีการสอบสวน

หรือหากเกิดการร้องเรียน

เก่ียวกับการเรียกรับส่วย

ทางหลวง 

-เสริมสร้างความเช่ือมั่นต่อ

ประชาชน 
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ภาพประกอบตรวจสอบส่วยทางหลวง 
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เจ้าหน้าที่ทุกนายติดตั้งและเปิดใช้งาน กล้อง Body Camera ในการปฏิบัติหน้าทีทุ่กครั้ง 

 

 

 

 

 

 

                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

 

 

 

 

                                 


